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Transportnat och gods

Senast uppdaterad: 2022-09-13

For att kunna ta sig mellan olika platser har transportnatet en stor betydelse.
Transportnatet behover vara anpassat for langvaga transporter, transporter i
naromradet och olika fardmedel.

Godstransporter &r beroende av ett valfungerande transportnat och viktiga for att ett
samhalle ska fungera. | Sundsvall har godstransporterna en storre betydelse an i
manga andra kommuner eftersom Sundsvall har mycket industrier som &r beroende
av godstransporter men det &r inte bara industrierna som ar beroende av transporter,
aven handeln, skolor, avfallshantering med mera.

Transportnat och gods i Sundsvall

Flyg

Sundsvall har en flygplats tillsammans med Timra, Sundsvall-Timra Airport dven
kallad Midlanda som ligger i Timra kommun cirka 21 kilometer fran centrala
Sundsvall. Buller fran flyg kan stracka sig in i Sundsvalls kommun vid norra AIno.
Fran flygplatsen gar det inrikes flyg till bade Arlanda, Bromma och under sommaren
gdr det aven flyg till Visby. Utrikes gar det charterflyg till bland annat Gran Canaria,
Rhodos och Cypern. Under en vardag har flygplatsen ungefar atta, nio avgangar och
ungefar lika manga flyg ankommer flygplatsen. Under 2015 hade flygplatsen ungefar
270 000 resenarer. Sundsvall-Timra Airport ar en bredskapsflygplats vilket innebar
att den star till férfogande vid viktiga samhallshandelser som till exempel branderna
sommaren 2018. Den anvénds ocksa for sjuktransporter och fangsttransporter.
Flygplatsen &r utpekat som ett riksintresse.

Pa Sundsvalls sjukhus finns en helikopterplatta. For att kunna genomféra flygningen
till den finns en inflygs zon dar inga hdga byggnader far uppforas. Inflygningszonen
kan komma &ndras for att undvika Norra och Sédra Berget mer. Inom
inflygningszonen finns en begréansning pa hur hoga byggnaderna far vara.

Sjofart

| Sundsvalls kommun finns tva stérre hamnar. S6der om Sundsvall, pa
Vindskérsudden finns en oljehamn. Denna hamn ar centrum for hanteringen av
petroleumprodukter i mellannorrland. Cirka 75 fartyg per ar angér hamnen och det
passerar ungefar 550 000 ton petroleumprodukter éver kajen per ar. | oljehamnen
finns 100 meter kaj med tolv meters vattendjup.
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Tunadalshamnen finns norr och Sundvall och &r Norrlands djupaste hamn men cirka
12,3 meter. Har kan Ostersjons stora batar trafikera. Den ar utpekad som en T-ten
hamn vilket gor den strategiskt viktig ur ett europeiskt perspektiv. Tunadalhamnen &r
en allmén hamn som till 85% har kommunen som &gare och SCA &ger 15%.
Agarforhéllandena kommer att omférhandlas d& SCA via hamnbolaget finansierar
den nya containerhamnen. Till hamnen kommer cirka 300 000 ton per ar. Ut gar det
cirka 400 000 ton med RoRo-fartyg, 160 000 ton med containerfartyg och 400 000
ton med konventionella fartyg.

Jarnvag

Sundsvall har goda mojligheter géllande jarnvag eftersom det &r mojligt att ta sig i
tre vaderstreck via jarnvagen, norr, 6ster och soder ut. Detta &r viktigt bade fér gods
och for persontransporter. Dessvarre ar standarden pa jarnvagen narmast Sundsvall
samre &n langre ut i transportsystemet. Adalsbanan &r som samst mellan Sundsvall
och Harndsand, Ostkustbanan har sin lagsta standard mellan Sundsvall och
Hudiksvall och Mittbanan har lagst standard pa delen mellan Sundsvall och Stode.
For att atgarda detta satsar stat och kommun omkring sex miljarder for att forbattra
jarnvagstransporterna inom Sundsvall. Har ingar béttre jarnvéagsanslutningar mer mot
Tunadalshamnen dar Sundsvalls nya logistikpark kommer lokaliseras. | centrala
Sundsvall byggs resecentrum om och en ny tagstation invigs nasta ar i
Njurundabommen. Samtidigt pagar arbetet for dubbelspar pa Nya Ostkustbanan pa
strackan Gavle-Harnosand dér forsta etappen mellan Sundsvall och Dingersjo har
byggstart 2024. Soder om Dingersjo har tva alternativa strackningar for framtida
dubbelspar utretts, dar det vastliga alternativet gar nara vag E4 och det ostliga
alternativet gar i naromradet av befintlig jarnvag. Trafikverket genomfor
kompletterande utredningar under ar 2019 for att kunna ta stallning till val av
alternativ.

| Gstvastlig riktigt har Sveriges storsta regionalfondsprojekt, Projektet Mittstraket
som omsétter 320 miljoner kronor som pagar mellan 2015-2020. | projektet finns ett
utredningspaket som bland annat handlar om att studera en ny jarnvégsstracka mellan
Sundsvall och Stode.

Alla tre banor &r utpekade som riksintressen. | transportnétet ar det inte bara
kapaciteten ndrmast Sundsvall som har betydelse for kommunen utan &ven vad som
sker langre bort kan paverka Sundsvall. Ett exempel pa det ar elektrifieringen av
Merakershanan i Norge och fyrsparssatsningen mellan Uppsala och Stockholm
(Arlanda). En god standard pa jarnvagen paverkar bade person- och godstransporter.

Utover dessa spar finns tre stycken industrispar, ett som gar mot Kubal, ett mot
Nouryon (fére detta Akzo Nobel) och ett vid Birsta.

For att 1asa mer om kollektivtrafik, se avsnitt Hallbart resande.
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Bilvag

Végnatet har stor betydelse for bade person- och godstransporter. Godstransporterna
paverkas i forsta hand av det storre glesare vagnatet medan persontransporterna
paverkas av bade det grov och finmaskiga vagnatet.

E4 och Sundsvallsbon har nyligen blivit fardig vilket har forbattrat den nordsydliga
kommunikationen langs med véagen. E4 bron har avlastat vagnatet i centrala
Sundsvall. Soder om Sundsvall, mellan Kongberget och Gnarp ar E4 fortfarande inte
motesseparerad. Denna stracka finns med i den nationella transportplanen och ska
vara byggstartad 2022. Arbetet med att rusta upp E14 pagar for att forbattra
kommunikationerna i 6stvastlig riktning, dar etappen Timmervagen-Blaberget har
byggstartats i december 2018. For etapp 2, Blaberget-Matfors. och etapp 3, Matfors-
Stode, pagar planeringsarbetet men fortfarande finns det inga investeringsbeslut.
Dessutom har planeringen for den framtida dragningen av E14 (férbi Sundsvalls
centrala delar) paborjats av Trafikverket under 2018. Effektiva persontransporter ar
en forutsattning for méanniskor och foretag och darmed for Sundsvalls tillvaxt.

Merparten av vagtransporterna for gods gar langs E4 och E14 som har de storsta
trafikflodena pa vagnatet i norra Sverige. P& E4 passerar det uppemot 2 500 lastbilar
per dygn vid Sundsvall. De norrgaende lastbilstransporterna domineras av livsmedel
med mera medan styckegods och foradlade travaror dominerar de sédergaende
lastbilstransporterna. Aven verkstads- och metallindustrin star for mindre andelar av
lastbilstransporterna sdderut. E4 &r den dominerande leden for tung trafik i hela
Sundsvallsregionen. Bade E4 och E14 ar utpekade riksintressen for vag. Det ar dven
vag 86 mellan Sundsvall och Bispgarden, vag 622 mellan E14 och trafikplats Birsta
och vag 615 till Tunadalshamnen.

For persontrafiken &r ovan ndmnda végar av stor betydelse tillsammans med ett mer
finmaskigt vagnat som leder fram till malpunkter. De viktiga vagarna i Sundsvalls
tatort &r markerade i kartan nedan.
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Cykelvéag

Det finns cirka 16,8 mil skyltad kommunal gang- och cykelvéag i kommunen dar
gatuavdelningen star for drift och underhall. Langs det statliga vagnatet finns 4,5 mil
cykelvag dar Trafikverket star for drift och underhall. Darut6ver finns cirka 0,8 mil
enskild gang- och cykelvag med varierade standard. Utbyggnad och upprustning av
cykelvagar sker enligt plan utifran de tilldelade investeringsmedlen.

Kommunen har pekat ut ett huvudnét for cykeltrafiken som bestar av de cykelvagar
som har storst betydelse for att ge kommunens invanare maéjlighet att cykla i forsta
hand fran bostaden till skola eller arbete och tillbaka pa ett tryggt, sékert och snabbt
satt. De utpekade huvudstraken prioriteras nar det galler drift och underhall.
Huvudstraken ar de cykelvagar som binder samman stadsdelscentrum, inom cirka
fem kilometer fran centrum. De strackor som &r klassade som huvudstrak har redan
idag i huvudsak god standard och de brister som finns &r frdmst i punkter. Tétheten
pa natet motsvarar ungefar tatheten pa stombusslinjerna (som finns beskrivet i
hallbart resande) och i flera fall ssmmanfaller ocksa huvudnaten for cykel med
stombusslinjerna. Huvudnatet ar relativt glest, med 6vriga strak som kompletterar
huvudstraken, och dessa har varierande langd och standard. Pa nagra strak ar gaende
och cyklister separerade men i de flesta fall blandas gaende och cyklister.
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Teckenforklaring

Straknamn
Alnostraket
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Birstastraket
Bjormeborgstraket
Centrumstraket
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——— Granlostraket
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Hulistraket

Lasarettstraket

Nackstastraket
Sudsjostraket
— SkONSDErgstraket

Skonsmostraket

Sodermalmstraket

Universitetsstraket

Gangvag
Kommunen har just nu god kunskap om de gangvagar som snoréjs av kommunen

men 6vriga gangvagar saknas det kunskap om. En inventering av gangnatet sker
under 2019.

Gods

Sundsvalls har manga industrier som tillsammans skapar ett stort transportbehov. Det
finns bland annat skogsindustrin som har behov av transporter fran inlandet ut till
kusten, bland annat finns ett timmerupplag i Tova langs med E14. Dessutom finns
Ortviken och Ostrand (som ligger i Timrda kommun) som har méanga transporter
mellan sig och har ett stort behov av goda kommunikationer. Utéver dessa finns
ocksa andra stora industrier som Tunadals sagverk, Nouryon och Kubal som ocksa
har mycket transporter. Flera av dessa foretag ar stora dven pa ett internationellt
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perspektiv bland annat ar Tunadals sagverk Europas storsta och snabbast sagande for
gran. | huvudsak sker transporterna av de varor som tillverkas i industrierna till sjoss
eller pa jarnvag. Daremot sker intransporterna till industrierna foretradelsevis med
lastbil. Sundsvall har &ven en stor handelssektor med bland annat Birsta som
genererar forhallandevis stora godsfloden av saval dagligvaror som sallankdpsvaror.
En annan stor handelsplats som har stora godsfléden ar Stenstan.

E4 norr om Sundsvallsfjarden har de stérsta mangderna tung trafik med drygt 2 600
tunga fordon per dygn. S6der om Sundsvalls centrum uppgar den tunga trafiken till
cirka 2 000 fordon per dygn. Den storsta delen av transporter till Sundsvall kommer
norr ifran.

Den Klart storsta branschkategorin — tra-, process- och byggnadsindustrin — styr
helhetsbilden och fordelar sina intransporter pa lastbil 78%, bat 12% och jarnvag
10%. De Ovriga intransporterna till regionen sker till i princip lika stora delar jarnvag
som bat. Andelen som sker per flyg ar forsumbar.

Idag ligger Sundsvalls kombiterminal intill Sundsvalls centralstation. Terminalen har
tva 350-metersspar och &r sedan ett antal ar fullt kapacitetsutnyttjad. Ett arbete pagar
att flytta kombiterminalsfunktionen samt byggande av logistikytor intill
Tunadalshamnen inom ramen for projektet Sundsvall logistikpark. Logistikparken ar
planerad att vara i drift till ar 2022 och kommer da kunna tillhandahalla fyra stycken
740-metersspar och intilliggande logistikytor. Samtidigt byggs den nya
containerhamnen ut, i syfte att 6ka kapaciteten vid Tunadalshamnen jamfért med den
nuvarande kapaciteten.

Stora investeringar i kommunen
Flera stora investeringar sker och kommer fortsatta ske under de kommande aren.

e Mellan Timmervagen och Blaberget byggs en ny E14-strackning. Standarden
kommer vara en fyrfilig vdg som kommer ¢6ka trafiksékerheten och
framkomligheten.

e Bergsakerstriangeln byggs for att jarnvagstransporter som ska mellan
Mittbanan och Adalsbanan inte ska behéva ga in i Sundsvall och lokvénda for
att byta bana utan bytet av bana kommer ske direkt via Bergsakerstriangeln.
Detta kommer mojliggora for effektivare jarnvagstransporter.

e Malands- och Tunadalsspéret &r en satsning fér att koppla ihop Adalsbanan
med Tunadalssparet sa att taget inte ska behdva aka upp till Timra och véanda
nar det ska aka till Tunadalshamnen.

e Jarnvégsplan Ostkustbanan Njurundabommen-Sundsvall

e Ny tagstation i Njurundabommen

e Forbereda for framtida tagstopp i Kvissleby.
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e Pa Sodra kajen kommer industrisparet tas bort for att mojliggora for bostader
i attraktiva lagen.

e Utredning av tagstation i Vattjom.

e Sundsvalls logistikpark (inklusive flytt av kombiterminal).

Lagar, regler och normer

Den forsta juli 2018 6ppnade delar av det statliga vagnéatet upp for en ny
bérighetsklass, BK4. Det gor det tillatet att kora lastbilar pa upp till 74 ton till
skillnad fran tidigare 64 ton. Detta ber6r framst det statliga vagnatet. BK4 vagnatet
planeras att utdkas successivt av Trafikverket fram till 2026, i takt med att nuvarande
kapacitetsbrister i framst broar atgardas. De vagarna i Sundsvalls kommun som
andras till BK4 &r E4, E14, och Timmervéagen samt delar av Johannedalsvégen och
Norra vagen. Védg 86 saknar idag BK4-standard och detsamma géller for det mer
finmaskiga vagnéatet som leder ut till de storre vagarna.

Mal — EU, nationella och regionala

EU

Inom Parisavtalet har EU som union férbundit sig att minska utslappen med 40
procent till 2030, jamfort med 1990 ars nivaer. Det ar ett mal som omfattar alla
medlemslander. Sverige har sedan valt att satta nagra ambitiésare delmal pa nationell
niva, till exempel det sektorsspecifika mal for inrikes transporter (exklusive flyg) dar
utslappen ska minska med 70 procent till 2030 fran 2010 ars nivaer.

Inom EU &r handeln med utslappsratter det framsta verktyget for utslappsminskning
och som paverkar hur man raknar med olika sektorer i malen. De utslapp som inte
ingar i EU:s handel med utslappsratter (framst fran transporter, arbetsmaskiner,
mindre industri- och energianlaggningar, bostéder och jordbruk) har Sverige sagt ska
minska med 63 % till 2030 fran 1990 ars nivaer. Flyget ingar inte har da det ar en del
av ETS-systemet (forkortningen for utslappsrattshandeln).

Sverige

Det finns flera nationella mal som beror trafiken, bade direkt och indirekt. Sveriges
overgripande transportpolitiska mal lyder som féljande.

“Transportpolitikens dvergripande mal &r att sékerstélla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och naringslivet
i hela landet. Darutover har riksdagen beslutat om ett funktionsmal om tillganglighet
och ett hinsynsmal om sédkerhet, milj6é och hilsa.”
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Det finns ocksa ett funktionsmal och ett hansynsmal som lyder:

Funktionsmalet: Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
medverka till att ge alla en grundlédggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska
vara jamstéllt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Hansynsmalet: Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
anpassas till att ingen ska dddas eller skadas allvarligt samt bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad halsa.

De mal som finns for transportsektorn maste vaga framkomlighet mot
klimatsatsningar for att kunna na klimatmalen. I det klimatpolitiska ramverket som
klubbades igenom under 2017 sattes Sveriges langsiktiga klimatmal till att
nettoutslappet ska vara noll till 2045. Utdver detta finns ett antal etappmal for 2020,
2030 och 2040.

Genom samarbetet i EU har det satts mal som Sverige forbinder sig att folja. EU:s
mal &r att minska utslappen med 20% till 2020 i jamforelse med 1990 ars nivaer.
Dessutom har EU som mal att 20% av energin ska vara hallbar och
energieffektiviteten ska 6ka med 20%. Sverige har forbundit sig att géra mer an sa
och vill minska sina utslapp med 40% 2020 jamfort med 1990 ars nivaer, andelen
fornyelsebar energi ska vara 50% och energiintensiteten ska minska med 20% 2020
jamfort med 2008 ars nivaer.

I det klimatpolitiska ramverket sattes ocksa ett ambitiost mal for inrikes transporter,
med en minskning av utslappen med 70 % till 2030, jamfort med 2010 ars
utslappsniva. | inrikes transporter &r inte flyget inkluderat, da utslappen fran flyget
omfattas av EU:s handel med utslappsratter. Sverige har ocksa en nationell strategi
for fossilfria transporter dar det beskrivs att det behdvs mer energieffektiva
samhaéllen, fordon och drivmedel. Det finns dock inget nationellt mal om att minska
biltrafiken.

Effektiva, kapacitetsstarka och hallbara godstransporter

Regeringen har under 2018 tagits fram en strategi for godstrafiken, ”Effektiva,
kapacitetsstarka, och hallbara godstransporter — en nationell godstransportstrategi”.
Dar star det att Sverige ska vara med och bidra till att dom internationella
hallbarhetsmalen nas samtidigt som Sverige vill ha den lagsta arbetslosheten i EU.
Fungerande godstransporter ar en viktig del av det.

e Konkurrenskraftiga och hallbara godstransporter
e Omstallning till fossilfria transporter
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e Innovation, kompetens och kunskap

Godstransporter via sjofart och jarnvég ska vara prioriterade dven om alla
transportslag behdvs.

For att na malet om att bli varldens forsta fossilfria vélfardsland behover
godstransporterna samordnas pa ett battre satt, utveckling av mer hallbara branslen,
energieffektivare fordon och att fler transporter sker pa jarnvag och vatten.

Nollvisionen

Sverige har ocksa en vision om trafiksékerheten som heter Nollvisionen som innebéar
att ingen ska do eller skadas allvarligt i trafiken. Fram till de senaste aren har antalet
ddda och allvarligt skadade i trafiken minskat men under de senaste aren har den
utvecklingen platan ut. Darfor behovs nya verktyg for att fa antalet déda och
allvarligt skadade att fortsatta minska. Det sker bland annat genom mittrécken,
fartkameror for att hastigheten ska sénkas, okat fokus pa oskyddade trafikanter,
sékrare fordon och automatiska nykterhetskontroller. Enligt nollvisionens principer
ska de mest sarbara trafikanterna vara dimensionerande for trafiksystemet.

Vasternorrland

Den Regionala transportplanen for Vésternorrland 2018-2029 lyfter flera viktiga
satsningar for bade pendling och godstrafiken. Industrin ar viktig for Vasternorrland
och for deras transporter ar flera olika transportséatt viktiga. For vagtrafiken ar det
framst E4, E14 och vag 86 som lyfts fram, de bada sistnamnda &r sarskilt viktiga for
skogsndringen for transporter fran inlandet ut till kusten. Aven jarnvagen har stor
betydelse for godstransporter sa som Bottniska korridoren (Ostkustbanan,
Adalsbanan, Botniabanan & Norrbotniabanan) och Mittnordenkorridoren (Mittbanan
& Merakershanan). Den regionala planen medfinansierar dven de jarnvagsrelaterade
satsningar som gors i Birsta, Maland och Tunadal, i syfte att effektivisera
godstransporterna till och fran Tunadalshamnen och den planerade logistikparken.

Kommunala beslut
Stadsvisionen

| Stadsvisionen pekas viktiga satsningar ut som ska goras pa vagnatet. Det ar E14
mellan Sundsvall och Matfors, vag 86 och véag 562 som stracker sig fran Njurunda
till Skonsberg. Kommunen ska vara med och verka for en utbyggnad av dubbelspar
langs med ostkustbanan fran Gavle till Harnésand, triangelspar i Bergsaker och
Maland samt upprustning av Tunadalssparet kommer mojliggora for effektivare
jarnvagstransporter langs med hela norrlandskusten. Kommunen ska ocksa medverka
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till battre standard pa Mittbanan och Adalsbanan. Sundsvall logistikpark &r en
satsning for att bli ett av Sveriges viktigaste logistiknav.

Atgardsprogram for friskare luft

Sundsvall har tagit fram ett atgardsprogram for friskare luft. Problemen med
luftkvalitén beror till stor del véagtrafiken. Hoga partikelhalter beror pa personbilar
med dubbdack medan kvavedioxid kommer fran lastbilar och bussars dieselmotorer.
| tgardsprogrammet for friskare luft finns atgarder utpekade for hur luftkvalitén i
Sundsvall kan forbattras.

Mobilitetsnorm

Sundsvalls kommun har tagit fram en mobilitetsnorm. Kommuner har ingen
skyldighet att anordna parkeringar utan den skyldigheten vilar pa fastighetsagaren.
Kommunen har dock valt att anordna allménna parkeringar i centrum. Parkering &r
ett effektivt styrmedel.

Den beskriver hur mycket parkeringar som behovs vid olika typer av verksamheter
och hur man kan arbeta for att minska behovet av parkeringar, som bade ar
kostsamma och ytkravande.

https://sundsvall.se/bygga-bo-och-miljo/bygga-nytt-andra-eller-
riva/bygglov/mobilitetsnorm-for-sundsvalls-kommun

Transportleder och gods — trender och jamforelser
Sjalvkoérande bilar

Just nu pagar utvecklingen av sjalvkorande fordon som i framtiden skulle kunna
ersatta fordon korda av manniskor. Det &r lattare att ersatta manniskor i langvaga
transporter &n i stadskorning. Sjalvkorande fordon skulle 6ka trafiksékerheten
eftersom den manskliga faktorn forsvinner. Samtidigt finns en risk for att trangseln i
transportsystemet kommer oka. Manniskor maste acceptera sjalvkorande bilar for att
det ska kunna anvéndas i storre utstrackning. Sjalvkorande fordon skulle kunna leda
till att det behGvs mer plats pa vagarna men farre parkeringsplatser da fler kan
komma att aka bil men bilarna kommer inte behdva sa parkerade eller atminstone
inte i centrala lagen. Sjalvkorande bilar kan paverka efterfragan pa kollektivtrafik.

Nathandel

Idag &r manga personresor relaterade till inkop av olika slag. Det kan vara allt fran
livsmedel till klader eller byggmaterial. Nathandeln har de senaste aren 6kat och
kommer formodligen fortsétta gora det. Det kommer férmodligen leda till att
personresorna for inkdp kommer minska medan godstransporter for leveranser och
returer kommer oka. | Sundsvall méarks inte denna utveckling i nagon storre
utstrackning annu (2019) da Birsta fortsatter expandera.
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Flygets framtid

Enligt Trafikverkets prognos for Sundsvall-Timra Airport kommer det att ske en
arlig 6kning med cirka 1,4% fram till 2040 vilket ar 2040 kommer resultera i ungefar
350 000 passagerare och 18 000 — 20 000 starter och landningar. | prognosen ingar
inrikestrafik, utrikestrafik, taxiflyg, bruksflyg, fraktflyg och postflyg samt
samhallsnyttigt flyg. Om mojligheten att dka tag langs med norrlandskusten
forbéattras kan det leda till en annan utveckling inom flygtrafiken. Under det senaste
aret rader en stark miljororelse som bland annat driver fragan att minska antalet
flygresor. Det finns med flera olika faktorer som kan komma att paverka flygets
utveckling.

11
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Aktuella ansprak och konflikter
BK4

Mellan Ostrand och Ortviken gar manga tunga transporter som &r i behov av ett
vagnat som haller BK4 standard. Delar av Johannedalsvéagen, Gardebroarna och
Kyrkbron i Timra haller inte BK4 standard. Detta leder till att de tunga transporterna
mellan Ostrand och Ortviken gar pa Norra vagen och Johannedalsvagen nara
bostadsomraden. Det i sin tur leder till en 6kad risk eftersom tunga transporter bland
annat har langre stoppstrackor &n personbilar.

Vaghallare

Det finns tre huvudsakliga vaghallare (den som ansvarar for vagen); statlig,
kommunal och enskild. Just nu pagar forhandlingar mellan kommunen och
Trafikverket som ar vaghallare pa det statliga vagnatet om vilka vagar som bor ha
statlig vaghallare och vilka som bor ha kommunal vaghallare.

El4

Det pagar en utredning om E14 framtida lage. | dagslaget gar E14 genom centrala
Sundsvall pa Bjorneborgsvagen och Bergsgatan. Detta leder till att tunga transporter
gar genom staden vilket bade skapar problem med buller, luftkvalitet, vibrationer och
framkomlighet. Eftersom E14 har hoga framkomlighetsansprak blir framkomligheten
begransad i nordsydlig riktning framfdrallt dver Bergsgatan, dven framkomligheten
for gaende och cyklister ar begransad langs med och Gver Bergsgatan. En utredning
pagar for att hitta en ny strackning for E14 med flera alternativa strackningar.
Hulivégen ar utpekat som riksintresse for eventuell framtida strackning av E14.

Riksintressen

Det finns flera utpekade riksintressen for framtida transportnét. Jarnvégen har
utpekade riksintressen for framtida vagnat soder ut fran Sundsvall med framtida
strackning av Ostkustbanan. Ut6ver det finns riksintresse for Bergsakerstriangeln och
Malandstriangeln.

| Sundsvall finns tre omraden som &r utpekade som riksintresse for hamn. Det ar vid
Tunadal, fran Norra och Sodra Kajen ut till Ortviken och Kubikenborg och vid
Svartvik. Det finns ocksa riksintresse for forleder utpekade ner i Svartviksfjarden,
genom Alndsundet och Klingerfjarden och i Bottenhavet.

Rangerbangarden

Rangering innebér sortering och koppling av jarnvégsvagnar. | Sundsvall ligger
rangerbangarden pa central mark som ocksa ar attraktiv for andra andamal. For att fa
tillgang till marken skulle kommunen behdva hitta en annan plats for
rangerbangarden. Det finns inga aktuella utredningar om eventuell omlokalisering.
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Sundsvalls
kommun

Infor att Oversiktsplan Sundsvall 2021 togs fram utreddes majlighet till
kompletterande rangeringsplats for de sddra industrierna (kring Stockvik), men
utredningen kom fram till att rangeringen bor vara samlad pa en plats for att vara
ekonomiskt hallbar. Daremot kommer kombiverksamheten (lastning mellan jarnvag
och lastbil) att flyttas till den nya logistikparken.

Industrimark
Idag finns det en efterfragan pa industrimark i nara anslutning till god infrastruktur.

Las mer

Handlingsprogram friskare luft https://sundsvall.se/samhallsplanering-och-
trafik/trafik-och-gator/resande/halsa-och-miljo/frisk-luft-i-sundsvall

Mobilitetsnormfér Sundsvalls kommun - riktlinjer for parkering och andra
mobilitetslosningar i detaljplaner och bygglov https://sundsvall.se/bygga-bo-och-
miljo/bygga-nytt-andra-eller-riva/bygglov/mobilitetsnorm-for-sundsvalls-kommun

Effektiva, kapacitetsstarka, och hallbara godstransporter — en nationell
godstransportstrategi
https://www.regeringen.se/49f291/contentassets/5e79349b796548f7977cbfd1c246a6
94/effektiva-kapacitetsstarka-och-hallbara-godstransporter--en-nationell-
godstransportstrateqi

Kallor
https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/Trafiksakerhet/det-har-ar-nollvisionen/

https://webbutik.skl.se/bilder/artiklar/pdf/7164-979-9.pdf
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